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Obiettivo e struttura del lavoro

L'obiettivo & quello di fornire una descrizione dello stato attuale dell’incidentalita stradale,
riflettendo anche sull’evoluzione delle casistiche rispetto al passato. Il documento fornisce
prima di tutto un inquadramento della situazione a livello europeo, passando per quelli che
erano e sono gli obiettivi comuni di riduzione di morti e feriti a causa dei sinistri stradali. Dopo
una descrizione del dato a livello nazionale, si passa ad un’analisi piu approfondita della
casistica nella Regione Sardegna. In particolare, vengono descritti i dati a livello provinciale e
per i grandi centri urbani, evidenziando le strade che presentano un maggior livello
incidentalita e localizzazione di punti neri, ovvero di quei tratti stradali dove si osserva una
concentrazione elevata di sinistri. Per rendere la consultazione rapida ed intuitiva, questo
documento e redatto in forma sintetica e predilige I'uso di infografiche. | dati piu aggiornati si
riferiscono all’anno 2024.

Il paragrafo 1 fornisce un inquadramento generale dell’incidentalita a livello europeo,
aggiornato al 2024, anno di riferimento per gli ultimi dati disponibili per i singoli Paesi membri.
L’analisi fornisce anche un andamento dell’incidentalita nel corso degli anni, le aspettative e
gli obiettivi futuri che si intendono perseguire al 2030.

Il paragrafo 2 sposta I'attenzione sul contesto italiano, dove i dati risultano allineati con
I'andamento europeo. Anche in questo caso sono analizzati dati relativi al 2023-2024 e
descritte le caratteristiche principali dei sinistri stradali, come ad esempio le classi d’eta
maggiormente coinvolte, le tipologie di mezzi, ecc.

Il paragrafo 3 si concentra sul contesto regionale e fornisce una descrizione delle diverse
variabili che sono state trattate anche nei due paragrafi precedenti (dati al 2023-2024).

Il paragrafo 4 rappresenta un approfondimento sul dato regionale (2023), con I’analisi di dati
locali, relativi alle Strade Statali e Provinciali, e I'individuazione dei principali punti neri nelle
Strade Statali.

Il paragrafo 5 riporta il quadro sulle risorse economiche stanziate per la costruzione,
adeguamento e manutenzione della rete stradale sarda (dati 2021).

| dati sono stati acquisiti da diverse fonti, che sono citate mediante note a pié di pagina. Tra
queste, le principali sono i database ISTAT e ACI.



PARAGRAFO 1

Dati Europei sull’incidentalita

1.1 Incidentalita in Europa nel 2024
1.2 Dati relativi ai singoli Paesi
1.3 Aspettative al 2030
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1.1. Incidentalita in Europa’ nel 2024

Le informazioni? sull’incidentalita nel 2024 nell’lUE mostrano:

. Incidentalita in Europa nel 2024

20.017 morti

EU 27

‘ -2,2% rispetto al 2023

EU 27

‘ -17,2% rispetto al 2014

EU 27

- e e o o o o> >

Fonte: Elaborato da 19th Road Safety Performance Index Report (relativo a EU27).

Il valore medio per milione di abitanti, negli anni, & stato il seguente:

[ 9
55 morti per min 46 morti per min 45 morti per min
di abitanti di abitanti di abitanti

!si parla di EU27, considerando escluso il Regno Unito (UK), uscito ufficialmente dall'Unione Europea il 31 gennaio

2020. Non si considerano inoltre i Paesi della European Free Trade Are, ovvero Svizzera e Norvegia. Non sono
inclusi nemmeno Israele e Serbia (candidata a membro).

219t Road Safety Performance Index Report. European Transport Safety Council. 2025
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Morti Obbiettivo 2030 e andamento reale (2001-2024)
CoviD
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La linea tratteggiata grigia rappresenta I'obbiettivo che la Unione Europea si e
posta all’inizio di ogni decennio finalizzato a ridurre del 50% il numero di morti
sulle strade europee.

La linea blu (reale 2001-2024) rappresenta I'andamento reale dei morti.

Per riallinearsi all’obbiettivo 2030 occorre diminuire il numero dei morti del
9.30%* per ogni anno (e non del 2.17% come accade dal 2019)

3 Per raggiungere il target nel periodo di riferimento 2019-2030 sarebbe stata necessaria una diminuzione annua
del 4.5%.
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1.2. Dati relativi ai singoli Paesi

In materia di sicurezza stradale, i dati degli Stati stanno convergendo, ma ci sono
ancora Paesi con un numero dei morti molto elevato rispetto ad altri piu virtuosi.

Numero assoluto di vittime (2023)
[ finoa 100
771 100-200

[ ] 200-300

[ ] 300-400
[ ] 400-500
[ 500-600
771 600-1000
771 1000-2000
7] oltre 2000

Morti in valore assoluto per paese (2024)

3.500
3.193
3.030
3.000
2.500
2.000 1.896
1.751
1.477
1.500
1.000
478
500 35 469 47
239 145 176 172 262 213
i -l
P 4 (4 Q° \0
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Morti per min di abitanti (2024)
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Considerando la variazione % del numero di morti per milione di abitanti, sono
riportati solo il caso migliore (verde) e quello peggiore (rosso).

Variazione % del n. morti per milione di abitanti

(2014-2024)
Lussemburgo Olanda
Dati 2024 rispetto al 2014 Dati 2024 rispetto al 2014

=

-

2014 2024 2014 2024

Variazione % del n. morti per milione di abitanti

(2023-2024)
Lussemburgo Estonia
Dati 2024 rispetto al 2023 Dati 2024 rispetto al 2023

2023 2024 2023 2024

27
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Rispetto al 2023 (I'anno precedente), 7 Paesi hanno incrementato il numero di
morti (in valore assoluto):

Variazione %

Paese  morti 2023-2024

Cipro 20,6%
Estonia 16,9%
Grecia 71%

Portogallo 5,7%
Ungheria 3,3%
Francia 0,8%
Polonia 0,2%

Rispetto al 2014, 4 Paesi hanno incrementato il numero di morti:

Variazione % morti

Paese 2014-2024
Slovacchia 1,2%
Spagna 3,7%
Olanda 18,4%
Malta 20,0%

10
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In sintesi, nel 2024, rispetto al 2014:

Paese che ha ridotto le vittime del 50% rispetto al 2014

Paesi che si sono avvicinati maggiormente all’obiettivo: —
Lussemburgo (-49%), Lettonia (-47%) = Lizsembtinge

Paesi che hanno avuto un incremento di vittime rispetto al
2014: Slovacchia (+1%), Spagna (4%), Olanda (+18%),
Malta (+20%)

Passando ai feriti con lesioni gravi, i dati* Europei relativi al 2024 mostrano oltre
140 mila feriti gravi: considerando il dato annuale sui morti (20.017 decessi)
risulta che fra morti e feriti vi € un rapporto di circa 1:7

Oltre 140.000 oo 00.
feriti gravi wm

1vita persa

7 feriti gravi

4Si parla di persone rimaste gravemente ferite sulla base della comune definizione dell'UE: “un paziente ricoverato
con un livello di lesione MAIS3 o piu”.

11
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1.3. Aspettative 2030.

L'obiettivo che I'Unione Europea si era imposta, ovvero quello di dimezzare
(-50%) il numero di morti della strada in un decennio, non risulta raggiunto nel
periodo tra il 2014 e il 2024.

Reale: 2024
20.017 morti
-17,2% rispetto al 2014

Obbiettivo: 2024 Anno di
12.092 morti riferimento: 2014

-50% rispetto al 2014 24.138 morti

12
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La riduzione % del numero di morti (2014-2024) per singolo Paese, ¢ stata:

Riduzione % di morti per paese (2014-2024)

-60% -50% -40% -30% 20% -10% 0% 10% 20% 30%
o/ Austria
S Belgio
D Bulgaria
-9%- Cipro
Ere croazia
.zo%— Danimarca
-12%_ Estonia
(R Filandia
-5%- Francia
-18%_ Germania
e Grecia
-10%- Irlanda
| 2 - Italia
- Lettonia
T Lituania
T T
_13% Olanda
G polonia
.1%. Portogallo

-28% Repubblica Ceca

.19%— Romania
.1% Slovacchia
- Soveni
-4% Spagna
I sueis
-21%_ Ungheria

Poiché nel 2019° i morti sono stati 22.761, il nuovo target® da raggiungere entro

il 2030 é:
1.381 > 84.719 _>2030
morti feriti gravi

-50% -50%

5 Non si & considerato I'anno 2020 in quanto il dato era condizionato dalla pandemia Covid-19
& Annunciato dalla Commissione Europea nel 2018 con il Piano d'azione strategico dell'UE per la sicurezza stradale.

13
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Ovvero, per Paese, dovrebbe essere:

Numero di morti previsti al 2030
(condizione di rispetto per obbiettivo 2030)

Austria 208

Belgio |G 32
Bulgaria _ 314
Cipro . 26
Croazia [ &

Danimarca [JJjjj 100
Estonia ' 26

Finlandia - 105

Francia 1.622

1.529

Germania

344

Grecia

Irlanda [ 70
ltalia 1.587
Lettonia [ ¢¢
Lituania - 93
Lussemburgo |1
Malta ) 8

Olanda

331

1.455

Polonia
Portogallo 313

309

Repubblica Ceca

932

Romania

Slovacchia - 123

Slovenia . 51

877

Spagna

Svezia [ no

Ungheria

[
o
=

7 i dati sono stati ri-calcolati in base 2019 approssimandoli all’intero piu vicino.

14
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Dati Italiani sull’incidentalita

2.1 Inquadramento generale

2.2 Sinistri per modalita di trasporto
2.3 Sinistri per tipologia

2.4 Sinistri per periodo dell’anno

2.5 Sinistri per giorni della settimana
2.6 Sinistri per fascia oraria

2.7 Sinistri in base al genere dei morti
2.8 Sinistri per fascia d’eta
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2.1. Inquadramento generale

Come detto, I'obiettivo della UE imponeva di dimezzare (-50%) il numero di morti
sulla strada nel decennio di riferimento: nel periodo 2014-2024 tale obbiettivo
non risulta raggiunto.

Reale: 2024

3.030 morti
-10,4% rispetto al 2014 I

Obbiettivo: 2024 Anno di
1.690 morti riferimento: 2014

-50% rispetto al 2014 3.381 morti

| dati a livello nazionale, per il 20248, sono i seguenti:

173.364

\ Sinistri totali (2024)
3.030
Morti (2024)

0 233.853
Feriti (2024)

1.74

Indice di mortalita (2024)

8Fonte ISTAT - Istituto Nazionale di Statistica.

. . . s . . . IS numero di morti per sinistro stradale
% 'indice di mortalita calcolato come: indice di mortalita = P

* 100

numero di sinistri stradali

16
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Riduzione morti 2014-2023-2024
‘ -10,1% ‘ -10,4%

Nel 2023, 342 morti in Nel 20?4, 351 morti in
meno rispetto al 2014 meno rispetto al 2014

2014 2023 2024

In generale, morti, feriti e sinistri si sono ridotti in valore assoluto nell’ultimo

decennio:
Feriti Andamento 2014-2024 Morti
o 400.000 4.000
3.381 3.428 3.378 3 Pandemia
* 350.000 3.283 -334 375 DD = 3.500
3.039 3.030
300.000 2B 3.000
251147 246.920 249175 246.750 252910 _ . .,
250.000 Q= <= -5 P = 223.475 224.634 233.853 2,500
\\ 204. 728/&———"/-‘
200.000 2.000
2

1.500
151.875

118.298

1.000

150.000 177.031 fl174.539 §175.791 174.933
ﬂ\‘ 100.000
50.000
0

Nello specifico, la riduzione % dei morti, rispetto al 2014, & ben lontana da

2018 | 2020 2021 | 2022 2023 2024

portare all’obiettivo europeo del 50% di morti in meno.

17
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Da questo punto in poi le elaborazioni sui dati italiani nei paragrafi successivi
necessitano l'utilizzo dei microdati ISTAT. Essendo quest’ ultimi non disponibili
ad oggi per I’'anno 2024, le elaborazioni successive riguarderanno il decennio
2013-2023.

Si ricorda che nel 2023 si sono registrati 166.525 sinistri totali, 3.039 morti e
224.634 feriti.

18
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2.2. Sinistri per modalita di trasporto

La maggior parte dei morti € correlata all’utilizzo del mezzo di trasporto privato.

Morti per modo di trasporto (2023)
’% 6-1 Altro

67 morti; 21 morti; i

.._R (220%) " (0,69%) ?5 T;;*)-
112 morti;
(3,69%)

_ 1.330 morti;

486 morti; /| (43,76%)

(15 99%) ~ I
735

(24 19/)

.

2.3. Sinistri per tipologia

L’ISTAT suddivide i sinistri in: sinistri che vedono coinvolti due o piu veicoli tra
loro o sinistri con veicoli isolati. Per il 2023 la situazione ¢ la seguente:

Sinistri con 2 o piu veicoli coinvolti Sinistri con veicoli isolati

e W

g gus

169.603 35.031

Feriti (2023) Feriti (2023)

19
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Le dinamiche ricorrenti, per entrambi i casi, sono cosi ripartite:

Dinamiche sinistri per veicoli isolati (2023)

49;
4.563; 4; 5; s 0 4.788 ; 6;
837; 9.48% 0,01% 0,36% 3’4960,00% 957; 8,70% 0,01%
1,74% ' 461; 1,74% ‘
32,79% \ 20.231;
36,76%
@
N

‘ 19; \
o 1,35% 1.327;
197 5 2,41%
10.316 ; 2,49% 342 ; 1

21,43% 24,32% 22.75%

@ Investimento di pedoni @ Urto con veicolo in sosta @ Urto con ostacolo
Fuoriuscita, sbandamento @ Frenata improvvisa

@ Caduta dal veicolo @ Urto con treno

Dinamiche sinistri con 2 o piu veicoli (2023)

102 7.728; B &
6.082; 9.132; 6,25% 4,56% 13.3:%'
514%  7.71% ' —
-. . 32,88%
@
g N 10,66% 74.849
44,13%
53.089 ;
44,84%
20.394 7 25.919 ;
17,23% 563 : 15,28%
34,48%

@  Scontro frontale @ Scontro frontale-laterale @ Scontro laterale

Tamponamento @ Urto con veicolo in fermata o in arresto
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2.4. Sinistri per periodo dell’anno

L’andamento mensile dell’incidentalita, per il 2023, & il seguente:

Feriti ° Morti
Andamento mensile (2023) ol
50.000 400
346
45.000 350
40.000
300
S 35.000 266
* 30.000 213 250
25.000 s 200
20.000 17.923 18.116 19577 18.248 17,707
; 150
15.000
100
10.000
5.000 e
/ AY
0 )
00

21
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2.5. Sinistri per giorno della settimana

L'andamento dell'incidentalita rilevato nell’arco della settimana, per I'anno
2023, e il seguente:

Sinistri per giorno della settimana (2023)

23.230 18.829
13,95% 11,31%

Sinistri

Morti

518 512
17,05% 16,85%

Feriti

32.669 28.661
14,54%  12,76%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

® Lunedi ® Martedi @ Mercoledi @ Giovedi ' Venerdi Sabato Domenica
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2.6. Sinistri per fascia oraria

Tra le ore diurne e notturne, i dati su morti e feriti sono cosi ripartiti:

Morti e feriti per fascia oraria (2023)

6 153 ;
0,20% 39.597 / 0,07%

712; 3 17,63%

23,43% ')

2.321;

76,37% 184.884 ;

82,30%

1/
L 21:00-06:00 -::,\:— 06:00-21:00 @ Oraimprecisata

Morti e feriti nelle 24 ore (2023)

200
150
[ )

100

), &
{atcc il iiiis
] [
8838388882838 8 8 88885
5983885 8 -"-‘.!.".’......._ggggg“asg
£

20.000

16.000

ciz.ooo
8.000 e
<88 3%

4.000 NN = g 2
daaaenf ga:
8888883388838¢88828388238888828 ¢
5333333339‘:-‘!939299985238'3

£

~
:

l Giorno © Ora imprecisata
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Morti e feriti per fascia oraria e giorno della settimana (2023)
Sabato

15; 945 ;

2,90% 6.837 : 2,89%

142; 21%
27%"\

361;
69,69% 24.887 ;
76,18%

Domeniccl 722;
2,52%

1; 2,15%

142; 7.707 ;
28% "\ 27% ]

359;
70,12%

20.232;
70,59%

L 21:00-06:00 -I::.:Z— 06:00-21:00 @ Ora imprecisata

Sabato e domenica
1.030 morti; 34% del totale
61.330 feriti; 27% del totale
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2.7. Sinistri in base al genere dei morti

Morti e feriti per genere (2023)

79%

25



DICAAR Osservatorio sardo

Dipartimento di Ingegneria Civile sulla Sicurezza Stradale
Ambientale e Architettura

2.8. Sinistri per fascia d’eta

Morti e feriti per fascia d’eta e genere (2023)
[ ]

46,61%

2.416 morti
o 79.5% del totale

12,54%
0,91%

55,37%
21,09% “
18,50
! 144.097 feriti

113% 64,1% del totale

e 1,49

623 morti
— 5% 20,5% del totale

80.537 feriti
1.60% 35 9% del totale

=«0-14 «15-24 +25-60 :60 eoltre =Imprecisata

® finoa1danni @ 15-24anni @ 25-59anni 60 e oltre @ Imprecisata
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Dati Regionali sull’incidentalita

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7
3.8
3.9

Inquadramento regione Sardegna
Inquadramento regionale a livello nazionale
Sinistri in Sardegna per modalita di trasporto
Sinistri in Sardegna per tipologia

Sinistri in Sardegna per periodo dell’anno
Sinistri in Sardegna per giorni della settimana
Sinistri in Sardegna per fascia oraria

Sinistriin Sardegna in base al sesso delle vittime
Morti e feriti in Sardegna per fascia d’eta

3.10 Sinistri, morti e feriti in Sardegna per Province
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3.1 Inquadramento Regione Sardegna
| dati, relativi alla Sardegna, nel 2024, sono i seguenti:

-3.583

N\ Sinistri totali (2024)

13

Morti (2024)

4,908

Feriti (2024)

3.15

Indice di mortalita (2024)

In linea al trend riscontrato a livello nazionale, non e stato raggiunto I'obiettivo
del dimezzamento (-50%) del numero dei morti.

Riduzione morti 2014-2023-2024

o +122% BS%

piv rispetto al 2014
Nel 2023, 12 morti in
piu rispetto al 2014

2014 2023 2024
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In linea generale, anche se morti, feriti e sinistri si sono ridotti negli ultimi dieci

anni, la riduzione % dei morti rispetto al 2014, e tuttavia ben lontana
dall’obiettivo Europeo (- 50% di morti).

o Feri Andamento 2014-2024 Morti
13.000 1n3 120
10 106 Pandemia 1o
12.000 105 COVID-19 10
- 100
11.000 95 100
90 91
10.000 90
9.000
= 80
8.000
70
7.000
60

5.000 4.481

4557 4619 2998 50

4.000

o L :
3.000 3.537 3o
ﬂz.ooo 2.479 20
1.000 10

0 0

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
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3.2 Inquadramento regionale a livello nazionale
L'inquadramento della regione Sardegna rispetto al resto della penisola € il
seguente:

Numero di sinistri per regione (2024)

Valori assoluti

Sinistri ogni 1.000 abitanti

10 ERRATA CORRIGE
Nel Report pubblicato lo scorso anno, OSSS 2024, i dati sui sinistri ogni 1.000 abitanti delle regioni contenevano
dei refusi. Per la Sardegna il dato corretto relativo al 2023 risulta essere pari a 2,159.
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Numero di morti per regione (2024)

Valori assoluti

g
Z" -

1 ERRATA CORRIGE
Nel Report pubblicato lo scorso anno, OSSS 2024, i dati sui morti ogni 1.000 abitanti delle regioni contenevano

dei refusi. Per la Sardegna il dato corretto relativo al 2023 risulta essere pari a 0,070.
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Numero di feriti per regione (2024)

Valori assoluti

Feriti ogni 1.000 abitanti

12 ERRATA CORRIGE
Nel Report pubblicato lo scorso anno, OSSS 2024, i dati sui feriti ogni 1.000 abitanti delle regioni contenevano
dei refusi. Per la Sardegna il dato corretto relativo al 2023 risulta essere pari a 2,941.
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Le elaborazioni sui dati sardi nei paragrafi successivi necessitano I'utilizzo dei
microdati ISTAT. Essendo quest’ ultimi non disponibili ad oggi per I'anno 2024,
le elaborazioni successive riguarderanno il decennio 2013-2023.

Si ricorda che nel 2023 i dati risultavano: 3.391 sinistri, 110 morti e 4.619 feriti.

3.3 Sinistri in Sardegna per modalita di trasporto

Morti per modo di trasporto (2023)
8% 6‘-1 Altro

rti 0 morti; g
4%) (0,00%) 1morti;
= (0,91%)

g\ 16 morti
ﬂ (14,55%)‘\

,
61 morti;
(55,44%)

3.4 Sinistri in Sardegna per tipologia

3 morti"
g 275

24 morti;
(21,82%) -

| sinistri sono distinti tra: quelli che hanno coinvolto due o piu veicoli e quelli che
hanno coinvolto un solo veicolo. Per il 2023 la situazione ¢ la seguente:

Sinistri con 2 o piu veicoli coinvolti Sinistri con veicoli isolati

Wik 2.207 S 1184

Sinistri totali (2023) Sinistri totali (2023)

R 53 R 57

Morti (2023) Morti (2023)

3.274 1.345

Feriti (2023) Feriti (2023)
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Le dinamiche ricorrenti, per entrambi i casi sono cosi ripartite:

Dinamiche sinistri per veicoli isolati (2023)

75; 0;
5,58%  0,00%

1 26% -
28, 07% \ 472;

35,09%

66; 0;
5,57%  0,00%

16; o,
1,38% \- 0, 00/6

526/o ooo%

440;
37,16% :
II 0, oo=y
31
27; b
195; 2,28% ; 225; 2 e
16,47% 21,05% 16,73%

@ Investimento di pedoni @ Urto con veicolo in sosta @ Urto con ostacolo

Fuoriuscita, sbhandamento @ Frenata improvvisa @ Caduta dal veicolo

Dinamiche sinistri con 2 o piu veicoli (2023)

14 ; 5,17% 157 ; ; 9: 269
M X1 A 11,89% 455/o 322°/l.

o i
o 5,66% 22; 41,51%
N 1.496
1.007 ; 45,699
\ 45,63%
307 ;
13,91% 40'

19; 35,85% 2. 25%

® Scontro frontale @ Scontro frontale-laterale @ Scontro laterale

Tamponamento @ Urto con veicolo in fermata o in arresto
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3.5 Sinistri in Sardegna per periodo dell’anno
La distribuzione mensile dei sinistri a livello regionale, nel 2023, era la seguente:

fosi Andamento mensile (2023)

Morti
20
3000
@
* 2500
2000
O 1500
1000

500

(=]
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3.6 Sinistri in Sardegna per giorni della settimana

L’'andamento nell’arco della settimana, per il 2023, era il seguente:

Sinistri per giorno della settimana (2023)

464 405
13,95% 11,31%

15 14
13,64%  12,73%

667 613
14,54%  12,76%

0% 10% 20%  30%  40% 50% 60% 70%  80%  90%  100%
® Lunedi ® Martedi @ Mercoledi @ Giovedi ' Venerdi Sabato =~ Domenica

3.7 Sinistri in Sardegna per fascia oraria

Tra le ore diurne e notturne le differenze rilevate sono:

Morti e feriti per fascia oraria (2023)

0;
21; 0,00%

19,09% '\

786 ; " 0,17%
17,02%

89; o
80,91% gféso,;

A7
" 21:00-06:00 —:,Q\Z- 06:00-21:00
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Morti e feriti nelle 24 ore (2023)

12
10

8
@
%6

2

onnﬂﬂﬂ & l n' ﬂ i =n°
§2832388883888888888888§88§?2
88338385888 aff 2 asgNgRg ]
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350
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250 3 »
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238§83888888§88388888838§°§8°3
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1
‘ Notte -Z:Cl::- Giorno @ Oraimprecisata
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Morti e feriti per fascia oraria e giorno della settimana (2023)

. Sabato :
- 129; o

0,00% - 0,00%

x

80,66%

0; Domenica 0;
0,00% 0,00%
180;
29% "\

433;
70,64%

(_ 21:0006:00 @ 06:00-21:00 ® Ora imprecisata

Sabato e domenica
29 morti; 26% del totale
1.280 feriti; 28% del totale
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3.8 Sinistri in Sardegna in base al genere delle vittime

Anche i dati a livello regionale confermano differenze elevate per genere:

Morti e feriti per genere (2023)

75%

60%

40%
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3.9 Morti e feriti in Sardegna per fascia d’eta

Morti e feriti per fascia d’eta e genere (2023)

47,56%

@
14,63%
1,22%

22,12%
0 4,20%

35,71%

@
* 3,57%
0,00%
56,01%
14,97% 22,68%
1.830 feriti

5,03% [ 131%  39,6% del totale

@® finoa14anni @ 15-24anni @ 25-59anni  60eoltre @ Imprecisata

82 morti
0.00% 74.5% del totale

53,39%

19,47%

2.789 feriti
W 0.829% 60.4% del totale

28 morti
ol 27" 25,5% del totale
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3.10 Sinistri, morti e feriti in Sardegna per Province!?

Numero di sinistri per provincia (2023)

Valori assoluti Sinistri ogni 1.000 abitanti

+
0
2513
Numero di morti per provincia (2023)
Valori assoluti Morti ogni 1.000 abitanti
+
0
Numero di feriti per provincia (2023)
Valori assoluti Feriti ogni 1.000 abitanti
+

13 ERRATA CORRIGE

Osservatorio sardo
sulla Sicurezza Stradale

Nel Report pubblicato lo scorso anno, OSSS 2024, i dati relativi a queste carte contenevano dei refusi.

| dati corretti 2022 sui sinistri ogni 1.000 abitanti risultano: SS = 2,94; NU = 1,66; CA=2,03; OR =1,91; SU = 1,34.
| dati corretti 2022 sui morti ogni 1.000 abitanti risultano: SS = 0,06; NU = 0,09; CA =0,05; OR = 0,09; SU = 0,05.
| dati corretti 2022 sui feriti ogni 1.000 abitanti risultano: SS = 4,07; NU = 2,34 CA = 2,58; OR = 2,56; SU = 2,06.
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Localizzazione stradale dei dati

Regionali

4.1 Sinistri stradali mortali su Strade Sarde

4.2  Sinistri stradali mortali su Strade Statali

4.3 Localizzazione dei sinistri stradali mortali
su Strade Provinciali

4.4  Sinistri su Strade Provinciali suddivisi per
Provincia

4.5 Sinistri, morti e feriti sulle strade urbane,

per Comuni con oltre 10.000 abitanti
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4.1 Sinistri stradali mortali su Strade Sarde

In generale I'incidentalita nelle strade sarde al 2023 é descritta come segue:

Incidentalita in Sardegna nelle strade sarde (2023)

Strade Statali Strade Provinciali
39 morti 37 morti

Altre Strade
8 morti

Strade Urbane

26 morti

4.2 Sinistri stradali mortali su Strade Statali

| morti per sinistri stradali sulle Strade Statali** sarde, nel 2023, sono cosi
distribuiti:

Incidentalita in Sardegna
nelle strade statali (2023)

39 morti

2023, strade statali

f +39,3% rispetto al 2022

28 morti, strade statali

‘ -26,4% rispetto al 2013

53 morti, strade statali

14 Considerando un’estensione di circa 2.943 km di Strade Statali.
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829

I\ Sinistri totali (2023)

39

Morti (2023)

1.277

Feriti (2023)

4,27

Indice di mortalita (2023)

Tra il 2013 e il 2023, I'andamento nelle Strade Statali e stato il seguente:

Feriti Andamento nelle strade statali 2013-2023 Morti

4500
° 50
4000 47 Pandemia 50
COVID-19

3500 -

37 37 36 40
3000

30

2500 28 130

O 2000
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1442 1412 2
1500 378 1322 q274 1424 1260 1277 2°
1074 oo

1000 847
” 10
o 500
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Nel 2023, le Strade Statali interessate da sinistri stradali mortali, sono state 21%:

Morti su Strade Statali in valore assoluto (2023)

SS 125 - Orientale Sarda

SS 389 - di Budduso e Correboi
SS 126 - Sud Occidentale Sarda
S$S 195 - Sulcitana

SS 131 - Carlo Felice

SS 197 - di San Gavino e Flumini
SS 130 - Iglesiente

$S 131 dcn - Carlo Felice

SS 129 bis - Trasversale Sarda

SS 127 bis - Settentrionale Sarda
SS 196 - di Villacidro

§S 291 - della Nurra

$S 293 - di Giba

§S 292 - Nord Occidentale Sarda
SS 388 - del Tirso e del Mandrolisai
SS 387 - del Gerrei

SS 392 - del Lago del Coghinas
SS 554 - Cagliaritana

SS 597 - Del Logudoro

SS 729 - Sassari-Olbia

o
=
N
w
A
w
)

15 1n questo caso si parla di SS125VAR, intendendo la Nuova Orientale.
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Le strade, nelle quali € avvenuto il maggior numero di decessi, tra il 2013 e il
2023, sono le seguenti®:

Morti su Strade Statali in valore assoluto

(2013-2023)

55125 - Orientale Sarde | 9
55 131 - Caro Foice. N /5
SS 131 den - Carlo Felice — 28
ss 195 - sulcitana [ 27
SS 129 - Trasversale Sarda _ 23
SS 130 - Iglesiente _ 23
SS 126 - Sud Occidentale Sarda _ 21
SS 389 - di Budduss e Correboi [[[NNEGEGEGEGEGED 1°
ss 196 - di Villacidro |G 18
ss 387 - del Gerrei |G 15
SS 554 - Cagliaritana [ NNENEGED 15
SS 125 var - Orientale Sarda _ 13
SS 128 - Centrale Sarda _ 12
SS 597 - Del Logudoro _ 10
SS 197 - di San Gavino e Flumini - 9

SS 388 - del Tirso e del Mandrolisai

O

SS 198 - di Sevi e Lanusei 7
SS 291 - della Nurra 7
SS 292 - Nord Occidentale Sarda 6

SS 200 - dell'Anglona

SS 672 - Sassari-Tempio

SS 128 bis - Centrale sarda

SS 199 - di Monti

SS 127 - Settentrionale Sarda

SS 127 bis - Settentrionale Sarda
SS 129 bis - Trasversale Sarda
SS 293 - di Giba

SS 131 dir - Carlo Felice

SS 133 - di Palav

SS 133 bis - Di Palau

SS 195 var - Sulcitana

SS 391 - di Elmas

SS 392 - del Lago del Coghinas
SS 427 - della Gallura Centrale
SS 466 - di Sibiola

SS 547 - di Guasila

SS 196 dir - di Villacidro

SS 291 var - della Nurra

SS 292 dir - Nord Occidentale Sarda
SS 389 dir/A - di Buddusé e Correboi
SS 442 - di Laconi e Uras

SS 729 - Sassari-Olbia

!!!!!!IIIIIIIII"l""'lll
NNNNNNNNNwwww
AAU’IU’I

16 Non & stato possibile localizzare 2 morti nel 2018
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Per le Strade Statali nelle quali si sono verificati quattro” o piu sinistri stradali
mortali in dieci anni, & indicato I'indice di mortalita e anche il numero di morti
per chilometro:

Indice di mortalita Strade Statali
(2013-2023)

- 2,00 4,00 6,00 8,00 10,00 12,00 14,00 16,00

SS 125 var - Orientale Sarda

SS 389 - di Buddusé e Correboi
SS 672 - Sassari-Tempio

SS 388 - del Tirso e del Mandrolisai
SS 129 - Trasversale Sarda

S$S 196 - di Villacidro

SS 597 - Del Logudoro

SS 387 - del Gerrei

SS 128 bis - Centrale sarda

SS 199 - di Monti

SS 195 - Sulcitana

SS 197 - di San Gavino e Flumini
SS 198 - di Seui e Lanusei

SS 126 - Sud Occidentale Sarda
SS 128 - Centrale Sarda

SS 125 - Orientale Sarda

SS 291 - della Nurra

SS 130 - Iglesiente

SS 292 - Nord Occidentale Sarda
SS 200 var - dell'Anglona

SS 554 - Cagliaritana

SS 131 den - Carlo Felice

SS 131 - Carlo Felice

17 Al di sotto dei quattro morti, i dati potrebbero essere falsati, soprattutto su strade con ridotta estensione.
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Numero di decessi in funzione della lunghezza
su Strade Statali [morti/km] (2013-2023)

0,000 0,100 0,200 0,300 0,400 0,500 0,600 0,700 0,800

$5129 - Trasversale Sarda | 0,742

SS 554 - Cagliaritana

SS 196 - di Villacidro

SS 130 - Iglesiente

SS 291 - della Nurra

SS 195 - Sulcitana

SS 199 - di Monti

SS 131 - Carlo Felice

SS 131 dcn - Carlo Felice

SS 126 - Sud Occidentale Sarda
SS 387 - del Gerrei

SS 200 - dell'Anglona

SS 197 - di San Gavino e Flumini
SS 125 var - Orientale Sarda

SS 388 - del Tirso e del Mandrolisai
SS 597 - Del Logudoro

SS 125 - Orientale Sarda

SS 672 - Sassari-Tempio

SS 389 - di Budduso e Correboi
SS 128 - Centrale Sarda

SS 198 - di Seui e Lanusei

SS 128 bis - Centrale sarda

SS 292 - Nord Occidentale Sarda

. 0,515
I 0,423
I 0,409
I 0,369
I 0,274
I 0,240
IS 0,207
I 0,194

I 0,177

I 0,167

I 0,158

I 0,155

I 0,154

B 0,144

B 0,139

B 0,138

B 0,123

B 0,106

S 0,073

I 0,063

B 0,046

B 0,046
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Di seguito siriporta®® la chilometrica e le relative strade nelle quali sono avvenute
le morti per sinistro stradale (periodo 2013-2023)%.

e ExSS 125 (12 morti)®

1 1 2 1 1
(2013) (2018) (2015,2017) (2013) (2019)
[ ]
| ° ° (]
Morti I % % *

Km O 10 18 30 38 40
2 1 1 1 1
(2013,2018) (2013) (2013) (2016) (2013)

[ )
[ ] [ ] [ ] @ |
= # i i
Km 41 47 55 75 86 87
e SS125+SS 125 VAR (39 morti)~
1 1 4 1
(2013) (2021) (2013) (2019)
©
° ° (] I
Morti H # * 1 |
Km O 2 14 22 31 40
Morti i i
Km 41 80
1 3
(2015) (2020)
| : 3 |
ors | % * |
Km 81 86 94 120

18 Fonte km localizzazione sinistri: ACI.
19 per alcune di esse manca la localizzazione relativamente a qualche anno in particolare. In questo caso saranno

presenti le note a pie di pagina esplicative.

20Con ex SS125 si intende il tratto della vecchia SS125 tra il km 0 e km 87 (percorso per Campu Omu).

Zlper quanto riguarda la tratta Cagliari-Tortoli, I'itinerario comprende sia la S5125 VAR che la SS 125 (in
quest’ultimo caso escluso il tratto della ex SS 125 di cui sopra, quanto totalmente realizzato).

Per quanto riguarda i dati sull’incidentalita della SS125 ¢ stato impossibile localizzare 8 morti (2 nel 2013, 1 nel

2014, 3 nel 2015, 1 nel 2018, 1 nel 2021).
Per quanto riguarda | dati sull’incidentalita della S$125 VAR é stato impossibile localizzare 2 morti (1 nel 2016, 1

nel 2021).
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1 1 201 23 2022 1
(2017) (2023) (20172],2022) (2015)
[ ]

| ° ®
Morti | ' % Vd | B
Km 121 136 140 142 160

1 1 1
(2022) (2022) (2021)

| ° ® ° |
Mert | 0 0 ) |
Km 161 169 180 199 200

1 1 1 1
(2013) (2015) (2017) (2019)
| ) ° ° ° |
ol [— T % |
2 2
(2015,2016) (2013,2019) 1 1
® (2019) (2019)
[ ]

I g : I
- Z 3 4 |
Km 241 247 253 256 257 280

1
(2015)

I : I
Morti | * I
Km 281 298 320

2 2
1 (2021) 1 1 1 (2023)
(2018) (2023) (2014) (2023)
® ) ° = @

I : I
=5 | 0 * i 5 # * |
Km 321 322 323 328 331 351 354 355
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1 2 1 1 1 1 2
(2016) (2014) (2023) (2013) (2018) (2015) (2015,2022)

[ ] @

| ° ° ° ° °
s | ———4 —i——
Km O 1 4 12 29 30 31 34 40

1
(2023)

I g I
Morti | w |
Km 41 59 80

1 1 1 1 1 1 1

(2021) (2022) (2021) (2021) (2014) (2017) (2022)

° ° ° ° ° ®© ° |
————4 |
Km 81 92 93 100 102 105 109 m 1n9

e SS128 (10 morti®)
1 2 1
(2019) (2015) (2017)
@
° (1 I
Morti w I
Km 0 2 3 6 40
1 1
(2013) (2018)

I % : |
Mert | ) 1 |
Km 41 49 63 80

1 1 1 1
(2021) (2015) (2019) (2017)

| ° ® ° [ |
Merti ———f —— |
Km 81 98 129 134 135 164

22 | morti totali nella SS126 sono 21, ma 4 non sono stati correttamente localizzati (1 nel 2014, 1 nel 2021, 2 nel

2023).

23 | morti totali nella SS128 sono 12, ma 1 non & stato correttamente localizzato (1 nel 2017).
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e SS129 (23 morti)

Osservatorio sardo
sulla Sicurezza Stradale

1 2 3 1 3
(2021) (2016,2022)  (2015) (2015) (2017,2019[2])
[ ] [ ]
° ° (2 |
Morti m * |
Km O 6 7 8 16 22 40
1 1 1 2 3 2 2 1
(2016)  (2016) (2016)  (2015) (2017) (2019)  (2015,2016) (2022)
@ @ [ ] [ ]
| o ° ° @ |
Morti | —r T |
Km 41 53 56 58 59 63 78 80 83 92
e S$5130 (21 morti¥)
1 1 1 2 5 1 1 1 2 1 1
(2020) (2023) (2020) (2013,2022) ( 2016,2020 [3], 2022) (2018) (2014)  (2018) (2018)  (2013) (2020)(2020)

(] (] (]
o (] (] o o (] (] (]

s AR ——

Km 0 5 7 9 n 14 15 19 22 23 28 29 40
2 1
(2013,2022) (2017)

@

: |

- T |

Km 41 54 92

24| morti totali nella SS130 sono 23, 2 morti non sono stati localizzati (1 nel 2014 e 1 nel 2023).
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e SS 131 (48 morti)

2 1 1 1 2

Osservatorio sardo
sulla Sicurezza Stradale

1 1 1 1 1 1
(2017,2018) (2019) (2023) (2018) (2018,2021) (2016) (2013) (2018)  (2013) (2018) (2020) (2020)
[ ] [ )
[ (] ° ° ° [ (] (] (] ° |
Mot T |
Km O 7 8 10 12 14 15 16 18 19 22 30 35 40
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
(2019) (2023) (2014) (2015) (2018) (2016) (2015) (2022) (2015)  (2019)  (2018)
° ° ° ° ° ° ° e ° 1y |
4 |
Km 41 42 45 47 53 57 60 61 63 7 75 80
1 1 1 2 1 3
(2013) (2015) (2020) (2014,2021) (2018) (2014,2020[2])
| ° ° ° °
et |—4 ———4
Km 81 93 102 13 14 18 120
1 1
(2015) (2020)
I ; : I
ol —) t |
Km 121 124 142 160
1 1 1 1 1 1
(2016) (2013) (2013) (2013)  (2015) (2013)
| ° ° ° ° °
Mot | T —r——t
Km 161 174 189 191 195 197 200
1 1 3 1
(2013) (2023) (2014,2018[2]) (2020)
&
| [ @ [ I
il 0 ) 0 |
Km 201 204 212 223 230 230
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e SS 131 DCN (28 morti)

1 1 1 1 1 1 1 1 1
(2018) (2018) (2021) (2017) (2014) (2019) (2023) (2013)  (2014)
° ° ° ° ° ° [ [ I
# —4—4 |
Km O 2 5 6 8 1n 19 30 36 37 40
1 1 1 1 1 2 1 1
(2013)  (2016)  (2014) (2020) (2018) (2018,2019) (2023) (2016)
@
° ° ° ° ° ° |
M’(F —* 1 ¥ —* |
Km 41 42 44 51 54 55 75 76 80
2 1 1 1 1 1
(2016) (2021) (2015) (2021)  (2015) (2017)
| > ° e ® ° ° I
o | 1 T |
Km 81 87 93 99 103 106 m 120
2 1
(2015,2017) (2014)
[ ]
I : I
Morti | ‘ |
Km 121 126 133 144
e SS195 (22 morti®)
1 1 1 1 1 2 1 2 1 2 1 1 1 1
(2014) (2015) (2015) (2017)  (2017) (2013) (2016) (2018,2019) (2017) (2018,2021) (2013) (2014)  (2015) (2023)
D o ®
° ° ° ° ° ° ° ® ® ° ° |
Mort /R\ * *-‘I‘ A
Km 0 2 3 4 5 9 10 12 15 20 26 27 29 32 38 40
1 1 1 2
(2016) (2014) (2015)  (2023)
[ ]
| ° ® °
s [—4 # 4
80 95 96 98

Km 41 45

25 |n realta, i morti nella SS195 sono 27, ma di 5 di essi non & disponibile la localizzazione (1 nel 2015, 1 nel 2016,

1 nel 2020, 1 nel 2021, 1 nel 2023).
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e SS 196 (16 morti®)

Osservatorio sardo

sulla Sicurezza Stradale

1 1 2 2 2 1 1 2 1 1
(2020) (2017) (2020) (2021 2023) (2018 2020) (2014)  (2015) (2018) (2017) (2017) (2017) (2017)
° 1y |
— 0 ——F * |
Km 0 1 13 18 25 26 29 33 44
e SS 387 (13 morti?)
5 1 1 1 2
(2015, 2017, 2020, 2022 [2] ) (2019) (2014) (2023) (2015,2021)
[ ] [ ]
| ° ° ° |
s | +—i—4 |
Km 0 7 1 12 14 34 a5
1 1 1
(2022) (2017) (2017)
| ° ° 9 |
o | . S |
Km 46 77 83 85 90
e SS 554 (14 morti®)
1 2 1 2 3 1 1 1 1 1
(2013)(2015 2023) (2014) (2013 2018) (2016,2017,2019) (2018) (2018) (2018) (2018) (2021)
© @ [ [ ° |
Mor —r——* —
Km 0 4 10 1" 17 18 25 29
e SS597 (10 morti)
3 1 1 1 1 1
(2015)  (2016) (2021)  (2013) (2023) (2017)
[ ]
| ° ° ° ° ° |
el 4 —* |
Km O 15 16 19 21 28 35 40
1 1
(2021) (2015)
| 2 : |
Mert | 1 T |
Km 41 45 48 67

26 |n realtd, per il periodo 2013-2023, i morti sulla SS 196 sono 18, ma 2 non sono stati correttamente localizzati

(1 nel 2016, 1 nel 2021)

27 |n realta, per il periodo 2013-2023, i morti sulla SS 387 sono 15, ma 2 non sono stati correttamente localizzati

(nel 2018)

28 |n realta, per il periodo 2013-2023, i morti sulla SS 554 sono 14, ma 1 non & stato correttamente localizzato

(nel 2013)
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4.3 Localizzazione dei sinistri stradali mortali su strade provinciali

| morti per sinistro stradale nel 2023 sulle strade provinciali*® sarde sono pari a:

Incidentalita in Sardegna
nelle strade provinciali (2023)

ﬂ\ 37 morti

2023, strade provinciali

= 0% rispetto al 2022

37 morti, strade provinciali

= 0% rispetto al 2013

37 morti, strade provinciali

Andamento nelle strade provinciali 2013-2023

Feriti Morti
40
4000

Pandemia 37 37 40

37
L 36 COVID-19
* 3500 =
3000 29 30

30

. 26 26
2500
2000 20
1500 '
1000 857 | 765 804 4
- .
- m n a E
0 0
2020 2021

29 Sy un’estensione totale di strade provinciali, considerata dal report ACI, pari 5858,9 km.
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Le strade provinciali nelle quali € avvenuto il maggior numero di morti per sinistri
stradali tra il 2013 e il 2023 sono le seguenti®:

Morti su Strade Provinciali in valore assoluto

(2013-2023)

o
-
N
w
IS
L]
o
N
©
)
-
(=]
=
-
N
-
©
-
>
a
o
-
o
-
N
-
o
-
)
N
(=]
N
=
N
N
N
©
N
K
N
a
N
o

SP2 CA + SP2 SU
SP17 CA

SP59SS + SP59%bis SS
SP81Ss

SP4 CA + SP4 SU
SP15/M SS

SP24 SS Ala dei Sardi
SP25 NU

SP42 ss

SP1OR

SP13 SS

SP3 NU

SP10 SS

SP19 SU

SP8 CA

SP90 SS

SP10 OR

SP102 SU

SP11 OR

SP128 SU

SP15 CA

SP15 OR

SP17 NU

SP17 SU

SP18 SS

SP22 NU

SP23 sU

SP33 NU

SP41bis SS

SP49 OR Arborea
SP57 SS

SP58 SU

SP60 SU

SP65 sU

SP69 SU

SP70 SU

SP74 SS

SP96 CA

SPNO9 SS

N| N

30per |e strade provinciali, per motivi di spazio, non sono state inserite quelle che presentano un numero di morti
inferiore a 3 nell’intervallo di tempo considerato.
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Allo stesso modo, per le strade provinciali con un numero di morti superiore a
guattro®, e riportato il numero di morti per chilometro:

Numero di decessi in funzione della lunghezza
su Strade Provinciali [morti/km] (2013-2023)

0,000 0,200 0,400 0,600 0,800

sesca [ 1,000
spaca+spasu |GGG 0755
I o533
I 0,424
I 0,400
I o385
I 0,375
I o357
I 0,343
I 0,296
N 0,243
I 0,238

1,000 1,200

SP19 SU

SP81SS

SP25 NU

SP13 SS

SP15/M SS

SP1 OR

SP2 CA +SP2 SU
SP59SS + SP59bis SS
SP17 CA +SP17 SU

SP3 NU

SP42 SS
SP24 SS Ala dei Sardi
SP90 SS

SP10 SS

B 0222
B 0,153
I 0,095

I o0.052

31 Al di sotto dei quattro morti, i dati potrebbero essere falsati, soprattutto su strade con ridotta estensione.



DICAAR

Dipartimento di Ingegneria Civile
Ambientale e Architettura

Osservatorio sardo
sulla Sicurezza Stradale

4.4 Sinistri su Strade Provinciali suddivisi per Provincia

Nel 2023%, il maggior numero di sinistri, in valore assoluto, si € verificato sulle
strade provinciali della Provincia di Sassari®.

Numero sinistri su strada provinciale per provincia (2023)

Valori assoluti Sinistri ogni 1.000 abitanti

L
»

32 Fonte Report ACl sulle strade provinciali.

33 La Provincia di Sassari (intendendola comprensiva della nuova Provincia del Nord-Est) presenta la maggior
estensione stradale di tutto il territorio regionale. La sua dotazione di infrastrutture stradali provinciali & pari, da
sola, a circa il 38 % del totale regionale.

ERRATA CORRIGE

Nel Report pubblicato lo scorso anno, OSSS 2024, alcuni dati contenevano dei refusi. | dati corretti 2022 sui
sinistri ogni 1.000 abitanti per le province risultano: SS =0,522; NU = 0,312; CA = 0,095; OR = 0,565; SU = 0,266.
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Per quanto riguarda i morti & stato maggior nella provincia del Sud Sardegna.*

Morti su strada provinciale per provincia (2023)

Valori assoluti Morti ogni 1.000 abitanti

Morti al km

L

34 ERRATA CORRIGE
Nel Report pubblicato lo scorso anno, OSSS 2024, alcuni dati contenevano dei refusi. | dati corretti 2022 sui morti
ogni 1.000 abitanti per le province risultano: SS = 0,032; NU = 0,015; CA =0,012; OR = 0,040; SU = 0,024.
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E il maggior numero di feriti si & registrato nella provincia di Sassari.®
Feriti su strada provinciale per provincia (2023)

Valori assoluti Feriti ogni 1.000 abitanti

Feriti al km

L4
®,

35 ERRATA CORRIGE
Nel Report pubblicato lo scorso anno, OSSS 2024, alcuni dati contenevano dei refusi. | dati corretti 2022 sui morti
ogni 1.000 abitanti per le province risultano: SS = 0,756; NU = 0,433; CA=0,138; OR =0,778; SU = 0,434.
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Indice di mortalita stradale su strade
provinciali per provincia (2017-2023)

(=]
-

2 3 4 5 6 7 8 9 10

Sud Sardegna 9,040

Oristano

Nvuoro 5,734

Cagliari

Sassari 3,673

36

36 || periodo di riferimento per i dati del grafico & limitato agli anni 2017-2023 a causa della modifica dell'assetto
amministrativo delle province sarde avvenuta nel 2016.
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4.5 Sinistri, morti e feriti sulle strade urbane, per Comuni con oltre
10.000 abitanti

In valore assoluto, nel 2023, nei Comuni con oltre 10.000 abitanti, i dati relativi
alle sole strade urbane sono i seguenti:

Numero di sinistri su strade urbane
per comuni con popolazione > 10.000 ab (2023)

Numero di sinistri Sinistri ogni 1.000 ab

| B
E/ 5 [T os2
054
- 10 B oss
- B [ oss
B W o=
. 20 = 074
083
| B i
| B 085
[ B3 104
. 2 E 116
. 35 124
127
. 65 135
. n = 158
B = 18
. 123 193
| BB = -
| E3 %
. 390 29
346
Nom  Comune ncdonti Inddeni/1.000 ob. _incidenti/Km _
Sinistri al Km ey s T s
e 2 SASSARI 351 2,900 1420
an 3 QUARTU SANTELENA 108 1580 0,530
e 4 OLBIA 21 3460 1,050
o 5 ALGHERO 123 2910 1720
Mo 6 NUORO 65 1,930 0,580
Mo 7 ORISTANO n 2340 0,600
Mo 8 SELARGIUS 2 0,840 0320
| 9 CARBONIA 35 1350 0320
| 10 ASSEMINI 2 0,850 0,340
Mo 11 IGLESIAS 2 1160 0410
o 12 CAPOTERRA 9 039% 0,090
Mo 13 PORTO TORRES 2% 1240 0,600
Mo 14 SESTU 12 0,580 0,310
Wes 15 MONSERRATO 2 1270 0440
= a8 16 SINNAI 9 0,520 0,160
= :’:‘ 17 SORSO 2 0,830 0370
o 18 ARZACHENA 10 0,740 0320
i 19 TEMPIO PAUSANIA 6 0,460 0,120
I . 20 VILLACIDRO 1 0,080 0,020
g 21 QUARTUCCIU 8 0,620 0,280
22 SINISCOLA 6 0,540 0,140
23 TORTOL 20 1820 0480
24 GUSPINI 6 0,550 0,140
25 LAMADDALENA n 1,040 0310
26 SANTANTIOCO 9 0,850 0,220
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Numero morti su strade urbane
per comuni con popolazione >10.000 ab (2023)

Numero di morti Morti ogni 1.000 ab
0 0
1 0,02
. 2 B o
. 3 B oo
. 5 . 0.09
Hos

8 0.050 0,020
2 0.020 0,010
0,01 3 QUARTU SANTELENA 3 0,040 0,010
1
1
5

Morti al Km T lcolAR
0 2 SASSARI

0.020 0.000
0,020 0,010
0,150 0,040

W oo 4 OLBIA
o 5 ALGHERO
W oo 6 NUORO
7 ORISTANO
8 SELARGIUS
9 CARBONIA
10 ASSEMINI
1 IGLESIAS
12 CAPOTERRA - -
13 PORTO TORRES 1 0,050 0,020
14 SESTU 1 0,050 0,030
15 MONSERRATO 1 0,050 0,020
16 SINNAI - -
17 SORSO
18 ARZACHENA
19 TEMPIO PAUSANIA/
20 VILLACIDRO
21 QUARTUCCIU -
22 SINISCOLA 1 0,090 0,020
23 TORTOLI
24 GUSPINI
25 LA MADDALENA
26 SANT'ANTIOCO
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Numero feriti su strade urbane
per comuni con popolazione >10.000 ab (2023)

Feriti al Km 1 CAGLIARI 475 3250 1270
0,052 2 SASSARI 451 3,720 1,830
10,098 3 QUARTU SANTELENA n8 1720 0,580
10218 4 OLBIA 258 4200 1,280
10227 5 ALGHERO 152 3,59 2120
7 0,242 6 NUORO 65 1930 0,580
9 0,249 7 ORISTANO 86 2,840 0,720
0,25 8 SELARGIUS 32 1130 0,420
B 0,273 9 CARBONIA 4% 1770 0,420
B 0,276 10 ASSEMINI 32 1,240 0,490
B 0,287 1 IGLESIAS 38 1530 0,540
I 0,305 12 CAPOTERRA 10 0,430 0,100
N 0,314 13 PORTO TORRES 35 1,660 0.810
B 0,357 14 SESTU * 0,670 0,360
I 0,369 15 MONSERRATO 26 1380 0.480
I 0,389 16 SINNAI n 0,640 0.200
I 0,523 17 SORSO 7 1180 0,530
I 0,525 18 ARZACHENA n 0,820 0,350
I 0,543 19 TEMPIO PAUSANIA 7 0530 0,130
B 0,584 20 VILLACIDRO 1 0,080 0,020
I 0,626 21 QUARTUCCIU 8 0,620 0,280
I 0,682 22 SINISCOLA 8 0,710 0,180
N 0,837 23 TORTOLI 3 3,090 0,810
. 1178 24 GUSPINI 7 0,640 0,160
I 1,251 25 LA MADDALENA n 1,040 0310
I 1,964 26 SANTANTIOCO 10 0,940 0,250
W 2334
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Investimenti sulla rete stradale sarda

5.1 Finanziamenti e soggetti attuatori

5.2 Localizzazione dei finanziamenti
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Il presente paragrafo rappresenta una sintesi dei dati finanziari raccolti presso
I’Assessorato Regionale dei Lavori Pubblici che hanno riguardato
genericamente tutti i lavori e le opere stradali in Sardegna nel periodo dal 1994
al 2020. Essi costituiscono una base di riferimento per capire qual é stata
I'entita dei lavori e delle azioni di miglioramento della rete stradale sarda, a
qualsiasi livello, negli ultimi 25 anni.

5.1 Finanziamenti e soggetti attuatori

Mediante una approfondita fase di raccolta dati emerge che nel periodo 1994-
2020%:

Totale finanziamenti

3.875.658.286,46 €

594 interventi totali

Analizzando le serie storiche dei finanziamenti emergono ben nove diverse fonti:

Fonti di finanziamento in milioni di €

2.425,21
1.050,97
28,00 2160 410
I B S R S coseees B s NS
) G > > N
‘s\v quq ‘,»o" .\o‘p\ .\o°°\
& ) I & >
& Q o o & o
< 0’ > >
Q & &
¥ & &
& &
& &
< <

37| periodo di analisi si ferma al 2020 in quanto questi sono gli ultimi dati finanziari consolidati e validati.
Fonte database: RAS-Assessorato Regionale dei Lavori Pubblici
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Nello specifico sono stati individuati sette soggetti attuatori:

5.431,39 Soggetti attuatori [milioni di €]

186,87 138,82
43,64 ’ 51,79 16,4
ANAS RAS Province Comuni e Unioni  Citta Metr. di Consorzi A.S.l. varie (Porto
di Comuni Cagliari Torres e Tortoli),

La ripartizione degli interventi rispetto al loro tipo é:

Ripartizione dei finanziamenti per
tipo di intervento [milioni di €]

@ — Altro ;
anutenzione ; 1,27 ml H
57,43 min €; 31’~;>,54rn e

:

1,64 km

Adeguamento ;
2.505,31 min €;
629,57 km

Completamento ;

Interventi puntuali ; 264,72 min €;
5,88 min €; 134,11 km
1,07 km /

38|n particolare, i consorzi sono: CIPNES, Consorzio Industriale Provinciale Oristanese, EELL-Azienda Ospedaliera
Univers. Di Cagliari
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Sono stati approvati 594 interventi distribuiti cosi nel territorio regionale:
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5.2 Localizzazione dei finanziamenti
| finanziamenti sono cosi localizzati per provincia:

Localizzazione provinciale dei
finanziamenti [Milioni di €]

Citta Metr. di Cagliari; Prov. Sud Sardegna ;
1.271,60 min € ; 21,64% 736,43 min € ;12,53%

Prov. Di Oristano ;
585,67 min € ;9,97%

Prov. Di Nuoro;
828,42 min € ; 14,10%

Localizzazione provinciale dei
finanziamenti riportati in € pro

capite [€/ab]

Citta Metr. di Cagliari; Prov. Sud Sard ;
2.951,00 €/ab ; 16,54% 2.122.00 €/ab ; 11.89%

Prov. Di Oristano ;

3.752,00 €/ab ; 21,03%

Prov. Di Nuoro;
4.005,00 €/ab ; 22,45%
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Localizzazione provinciale dei
finanziamenti riportati secondo
I'estensione in km

Citt. Metr. di Cagliari;

199,08 km; 13,67%
Prov. Sud Sardegna ;
297,28 km; 20,41%

Prov. Di Oristano ;
150,70 km; 10,35%

Prov. Di Sassari ;

560,90 km; 38,52%
Prov. Di Nuoro;

248,32 km; 17,05%

Estensione della rete stradale pro capite

[km/ab]

Citt. Metr. di Cagliari;
0,46 km/ab. ; 9,91%

Prov. Sud Sardegna ;
0,86 km/ab. ; 18,53%

Prov. Di Oristano ;
0,97 km/ab. ; 20,91%

Prov. Di Nuoro;
1,2 km/ab. ; 25,86%

Prov. Di Sassari ;

1,15 km/ab. ; 24,78%
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Estensione e finanziamento delle principali strade

$5597/199 _ 820,59 min €; 89,7 km
ssizs [ ;- < 125 km
ssss« [ ©7: 5 < 783 km
ss195 || 34455 ' € 57 km
ss291 [ 228.09 min €19.2km
S$S125/11 BIS - 210,00 mlin €; 20,14 km
ss130 [ 16177 min € 516 km

55389 - 81,36 min €; 33,8 km
$5126 . 76,48 min €; 47 km
$s128 . 47,34 min €; 51,33 km
$5198 . 41,70 min €; 62 km
$S127 . 33,04 min €; 25,1km
$S131 DCN ' 20,95 min €; 59,7 km
$S129 BIS ' 15,00 mln €; 11,45 km
SS134 ' 9,87 min €; 9,85 km
$5292 ' 8,40 min €; 2,19 km
$5197 | 5,00 min €; 21,36 km
$5133 ) 4,86 min €; 23,5 km
EX SS131 ' 4,00 min €; 6,23 km

$5129 ' 3,10 min €; 9,3 km

Nello specifico, i macro-periodi e le somme dei relativi finanziamenti sono:

Finanziamenti stanziati per macro-periodo

2.647.768.707,92 €

1.846.052.906,37 €
275.101.623,29 €

1.106.735.048,88 € .

1994-199 2000-2006 2007-2013 2014-2020

Sussiste un importante divario tra i finanziamenti ricevuti nei diversi intervalli
temporali, soprattutto per cio che riguarda il macro-periodo 1994-1999.
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Conclusioni

Questo report ha l'obbiettivo di fornire una visione chiara del fenomeno
dell’incidentalita ai vari livelli: globale, europeo e nazionale ponendo particolare
attenzione al territorio sardo.

Lo scopo e quello di avere un dato oggettivo sull’effettivo funzionamento delle
diverse politiche su base continentale, nazionale e regionale.

Tale osservatorio verra pubblicato ogni anno, in modo da misurare e valutare il
fenomeno con costante periodicita.
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